PROGETTO DI LEGGE N.29

“NORME PER LA DISCIPLINA DELLA CIRCOLAZIONE FUORISTRADA DEI VEICOLI A
MOTORE NELLA REGIONE LOMBARDIA”

RELAZIONE

L’ espansione del mercato dei mezzi a motore e la creazione di modelli adatti a percorrere itinerari che s snodino
attraverso ogni tipo di terreno, unite dla piu ampia disponibilita di tempo libero, hanno indotto una maggior
frequentazione da parte della gente di zone e di percors ed itinerari d di fuori delle strade ordinarie. Tra le
attivita umane che maggiormente hanno trovato nd territorio non urbanizzeto il proprio campo d' azione vi Sono
quele turigico-amatoridi ed agonigiche esplicate utilizzando veicoli a motore, Sa entro percors chiug dla
normale circolazione che lungo le linee viarie minori, quai sertieri e mulattiere.

Le Regioni, sin ddla loro igtituzione, hanno affrontato il problema della regolamentazione della circolazione del

veicoli a motore nd cd. fuori Strada, spesso limitandos ad introdurre idiituti di divieto o di limitazioni
praticamente assolute e quindi anche difficilmente controllabili per poter prevenire o reprimere eventudi
illegditd, senza reamente affrontare il nocciolo del problema della corretta individuazione e destinazione della
aree riconducibili dla nozione di strada, soggette come tdi dla disciplina del Codice ddla Strada, rispetto a
quelle (aree) che invece a tde disciplina S sottraggono. La regolamentazione relativa € data inserita
introducendo norme “ad hoc” nell’ambito di corpi normativi legidativi che, come per la Regione Lombardia,

interessano materie assolutamente diverse, quai I'agricoltura e le foreste, o le c.d. aree protette, senza acuna
organicita

Le presenti note hanno riguardo dla disciplina introducendo per I’ aspetto riguardante la circolazione dai mezzi a
motore e a motocicli in particolare.

Crediamo vada gpprofondita la conoscenza delle attivita motociclistiche c.d. dd ‘fuori stradal che S articolano
in diverse specidita tra cui il motocross (che s pratica con motocicli entro tracciati chiud e deimiteti, con
motocicli che non sono omologati per la circolazione stradae), I”enduro o regolarita (che s pratica con motocicli

regolarmente targati ed omologati per la circolazione stradale con caratteristiche tecniche tai da renderli idonel

ad un impiego in terreni sconness e non asfdtati, normamente sentieri e mulattiere) ed il trid (che S pratica con
motocicli estremamente leggeri ed agili, targati ed omologati per la circolazione sradde, con motori che
vengono impiegati a regimi piu bass, e che consiste nel superare ostacoli naturali €/o artificiali che saranno tanto
pit impegnativi quanto maggiore sara I’ abilita tecnica e I'equilibrio del pilota che non deve poggiare i piedi a
terra durante I’ esecuzione del passaggio).

Il governo ddl’ attivita sportiva e della Federazioni sportive CONI |e qudi riconoscono , promuovono e tutelano
I"attivita sportiva fuoristradistica (federazione Motocicligtica Itdiana e — per le autovetture — Federazione
Itdiana Fuoristrada), mentre per quanto riguarda I’ ativita economica, a tutela degli interess dei costruttori

naziondi e queli de rivenditori di veicoli ederi operano I'AN.CM.A., Associazione Nazionde dd Ciclo,
Motociclo e Accessori, e’ U.N.R.A.E., Unione Nazionde Rivenditori Autoveicoli Esteri.

Ndl'agonismo i pilati italiani e le Case codruttrici sono ariveti a conseguire i migliori risultati per I'Itdia ne

trofel dei mondidi. S & ritenuto opportuno, in questa sede, documentare le attivita sportive motociclistiche del

fuori strada, dlegando alla presente relazione espositiva acuni ritegli edtratti dalla riviga “MOTOCROSS’ edita
dalla Societa Cooperativa Giorndigtica ar.l. Editrice Diamante, con sede in via Cubani, n. 10 — Milano, per
poter offrire immagini, cronache e rendere cos, dmeno “virtudmente’ le emozioni e le dimensoni di dcuni

avwenimenti sportivi naziondi ed internaziondi. Gli edraiti dlegati S riferiscono a mes di maggio, giugno,
luglio, agosto e settembre 1996 e contengono immagini e cronaca di avwenimenti, quai la gara di motocross di
campionato del mondo ddla clase 125 cc. Svoltas a Giavera dd Montello con successo di un pilota itdiano
Massimo Bartolini e quali la gara americana di supercross tenutas al’interno dello stadio RCA Dome di
Indiangpolis con una presenza di pubblico strepitosa di 50.000 persone, dimostrazione che questi sports sono
capeci, per il loro dto grado di spettacolarita, di richiamare un foltissmo pubblico (vedi estratto maggio 1996);
la gara del G.P. d'ltdia dd campionato nondide di motocross della classe 250 cc. Svoltas a Mantova e



immagini di gare internaziondi di enduro, tra le qudi qudla vdida per il campionato mondide dd 25 e 26
maggio 1996 svoltas a Bobhbio (PC) (contenuta ndll’edtratto del mese di giugno 1996) con il trionfo di piloti

itdiani — per citarne dcuni scorrendo le classfiche — Giovanni Sda, Girogio Graso, Fausto Scovolo e Fabio

Faioli. S scorrono le immagini ed i titoli, Sno ad arrivare dla gara piu pregtigiosa ddl’enduro, la S Giorni

Internazionale di Hameenunna (Finlandia) (nell’ estratto del mese di settembre 1996), facendo presente come
I'ano prossmo — 1997 — la Sei Giorni sara organizzata ddl’ Associazione dei Moto Clubs Bresciani e S
svolgera attorno d territorio ded Comune di Lumezzane (BS).

S possono rilevare dala lettura degli elenchi dlegati delle gare dei mes, quae sa l’intendta e la consdstenza di

queste dtivita sportive, oltre dle numerose presenze di concorrenti riscontrate nelle gare regiondi, a
testimonianza dd rilevante seguito che hanno queste attivita sportive (come per esempio documentato
nell’edraito del mese di giugno 1996). Intensa e spettacolare anche I'attivita entro il territorio lombardo
(nell’ estratto del mese di giugno o di agosto 1996, per esempio).

Va segndata la presenza ndl territorio lombardo di dcune rilevanti redlta industridi — per numero di occupati e
per I'indotto ad esse collegato — produttive e digributive di motociclette, in particolare il Gruppo Cagiva di

Varese che raccoglie i marchi presigios di Cagiva, Husquarna, Ducati, moto Morini sno dla titolarita del
“mitico” marchio ddla MV Auguda, la Moto Guzzi che ha compiuto i 75 anni di attivita con sede in Mandello
del Lario (LC), la'Yamaha Belgrada con sede in Gerno di Lesmo (M1) che damero rivenditore delle motociclette
gigopones 9 e trasformata anche in una sruttura autonoma per la produzione di moddli redizzati in Itdia, la
K.T.M. per laquale vae lo stesso discorso, essendos evoluta la struttura aziendale italiana con sede in Bergamo,
ora rivolta non piu soltanto dl’importazione ma anche dla costruzione di ciclomotori e motocidli, la Moto Spa di

Cortenuova (LC) che produce ciclomotori con il marchio H.M., la Fantic-Gardlli Spa con sedein Barzago (LC) e
la Ditta Vertemati di Triuggio (MI); senza poter trascurare I’ élevatissmo numero di aziende dell’ accessorigtica
presenti in Lombardia; e I’annude cadenza de Sdone dd Moatociclo di Milano, momento espositivo di assoluta
rilevanza mondide per la presenza di centinaia di aziende espositrici che presentano i marchi piu prestigios di

moto, caschi, componenti, accessori ed abbigliamento con la draordinaria partecipazione di operatori e
giorndidti.

Per dare un’immagine della rilevanza economica e socide de comparto motociclistico e dell’ accessorigtica
itdiani, basta pensare che d Sdone di Colonia 26 ottobre 1996 hanno partecipato oltre 300 espositori itdiani su
circa 1.200 totdli.

La misura ddla rilevanza economica, a livelo nazionde, dei comparti merceologici di biciclette, ciclomotori,

motocicli, scooters, motocarri, parti staccate e caschi pud essere resa estrgpolando esemplificativamente alcune
cifre tratte ddla “Relazione 1995" dd 26 giugno 1995 ddl’A.N.CM.A. : I'dtivo de conti con I’estero per il

1994 ha superaio i 1.500 miliardi confermando il rilancio ddla produzione itdiana La produzione di ciclomotori

ha raggiunto nel 1994 (dati riferiti ala vendita a concessonari) le 580.000 unita prodotte con riduzione delle
importazioni ed aumento delle esportazioni, la produzione dei motocicli di grossa cilindrata, cioe oltre i 500 cc.,
ha subito un aumento di dltre il 75%, con Sgnificativo aumento delle eportazioni rispetto a 1993 con un + 39,5
circa, anche e difficolta hanno condizionato sfavorevolmente il mercato interno; gli scooters godono un buon

momento per la loro praticita e semplicita d'impiego, inoltre con I'introduzione dei motori 4 TT a baso
consumo e con inquinamento limitato stanno conoscendo un ulteriore rilancio; i caschi prodotti in Itdiand 1994
sono dati oltre 3.360.000 unitd, dei quali oltre 80% sono Stati esporteti principamente sui mercati europe. Le
attivita turigtiche e sportive motociclistiche fuoristradistiche sono preticate da oltre quarant’ anni, con un seguito
particolare nelle Province lombarde, contando dcune migliaa di praicanti, senza che ddl’esercizio di tdi
attivita sa conseguita alcuna perdita di identita del paesaggio o compromissioni dei caratteri geo-morfologici del
suoli interessti.

La componente anatoriae e turistica degli utilizzatori de veicoli a motore sulle strade a fondo naturde o fuori
strada non € da sottovautare, per il contributo che offre per una migliore conoscenza e pratica dd territorio,

pesso utile in caso di interventi delle associazioni di volontariato impegnate ndlle attivita di protezione civile,

dle qudi aderiscono spesso quegli stess utilizzatori, in occasione di cdamita naturdi. Tde presenza sul
territorio va concepita in vista del recupero e ddla sdvaguardia di un cospicuo petrimonio viario, composto da
drade a fondo naturae, a rischio di depauperamento per disuso; inadltre, la presenza medesima, inserita in un
quadro legidativo che possa garantire un disciplinato svolgimento della circolazione in questione rendendo
facilmente riconoscibili agli utenti le prescrizioni imposte, pud contribuire a diffondere la coscienza ddl rispetto



e dela sdvaguardia de beni ambientai e ddle regole di circolazione sul territorio, evitando gli us impropri od
eccessvi de veicali e prevedendo la demonizzazione di un'intera categoria di cittadini per i comportamenti di
pochi.

Anche lo Statuto regionde S esprime per la promozione ddl’ ativita sportiva (il cui esercizio € libero) ddla
quale e riconosciuta I'dta findita socide, funziondizzando (e perseguendo findita espresse nella proposta di
legge in presentazione) le possihilita ddla sua esplicazione agli interess dimodtrati dale comunita locdi per
favorirne lo sviluppo economico e socide di tache, di tae fenomeno (turistico-sportivo) deves tenere conto
datala notorietd, la diffusone ed il seguito incontrati dagli sports fuoristradistici.

Notevole attenzione viene prestata dai codruttori di motocicli ed autovetture a problemi ddla limitazione
del’inquinamento e ddl’aria e del rigpetto del territorio. | veicoli, con uno sforzo di ricerca notevole, vengono
tecnicamente adeguati al’evolvers delle normeative europee che impongono limitazioni delle emissoni
particolarmente severe. | veicoli utilizzati nelle attivita sportive e turistiche del fuori strada devono percio
rigoettare tai limitazioni. | motocicli impiegano gia da svariati anni pneumatici enduro FIM con tassdlatura
ridotta per rigpettare il piu possbile la cotica superficide del suolo percorso. ESstono normative internaziondi
ed europee ONU/ECE 40R emendamento 01, Direttive Comunitarie, al’ osservanza delle quai devono adeguars
le specifiche per la costruzione del veicoli per poter ottenere le omologazioni del prodotti delle industrie
motocidi giche ed automobilistiche, circa le limitazioni dei vaori inquinanti delle emissoni gassose di scarico
de motori, in particolare per il tenore dd monossdo di carbonio: CO, degli idrocarburi incombusgti:HC e
dell’ossdo di azoto: NOx. Limitazioni che g differenziano in relazione d ciclo di funzionamento de motori, a
due o0 a quattro tempi, come da tabelle di seguito riportate.

LIMITI PERMOTOCICLI ETRICICLI CON MOTORE A 2 TEMPI EDATE DELLA LORO ENTRATA IN
VIGORE

Omologazione e conformita della produzione

Dd dicembre 1998

CO= 8gkm
HC=  4gkm
NOx = 0,1gkm

LIMITI PER MOTOCICLI CON MOTORE A 4 TEMPI E DATE DELLA LORO ENTRATA IN VIGORE
Omologazione e conformita dala produzione

Dad dicembre 1998

CO=  13gkm
HC=  3gkm
NOx = 03gkm

La lotta contro I'inquinamento acugtico veicolare viene condotta attraverso I'introduzione di normative
internaziondi ed europee recanti discipline delle limitazioni del rumore generato durante la circolazione de
veicoli a motore, per quanto riguarda in particolare la produzione motociclistica, ha trovato adeguata risposta
nell’adeguamento dei veicoli di produzione dle nuove prescrizioni imposte, che S possono esplicitare ndlo
specchietto illudrativo che s propone di seguito:

R41. (ECE/ONU) R41.01 E 02

PRIMA DELL’'OTTOBRE 1985 DOPO L’'OTTOBRE 1985
finoa80 c.c. 78dB (A) finoa50c.c 77dB (A)
finoal25c.c 80dB (A) da80al75c.c80dB (A)

fino a350c.c 83dB (A) oltre175c.c 82dB (A)

fino a500 c.c. 85dB(A)



oltre500 c.c 86dB (A)

Paes aderenti: Belgio, Cecodovacchia, Itaia, Lussemburgo, Yugodavia, Spagna, Ungheria, Repubblica
Democratica Tedesca.

CEE 78/1015 DIRETTIVA CEE87/56 — 89/235

Dd 1979

finoa80 c.c. 78dB (A) finoa80 c.c. 77 dB (A) dal 01.10.1988

finoal25c.c. 80dB (A) finoa80 c.c. 75dB (A) da 01.10.1993

finoa350 c.c. 83dB (A) da80al75c.c.79dB (A) dd 01.10.1988

finoa500c.c. 85dB (A) da80al75c.c.77dB (A) dd 31.12.19%4

oltre 50 c.c. 86 dB (A) oltre 175 c.c. 82 dB (A) da 01.10.1988
oltre 175 c.c. 80dB(A) dal 01.10.1993

Paes aderenti: BelgioDanimarca, Francia, Gran Bretegna, Grecia, Irlanda, Itdia, Lussemburgo, Olanda,
Repubblica Federale Tedesca.

Quanto appena esposto ed illudrato dimostra quanto surrettizia e non fondata Sa I’argomentazione
dell’incompatibilita e ddl’incidenza (negativa) delle attivita sportive motociclistiche ed automobilistiche rispetto

al’'integrita del bene ambiente quando dette attivita vengano espletate entro I'ambito di applicazione di una
regolamentazione razionade ddla circolazione del veicoli a motore, che conssta in una disciplina chiara e

facilmente intdleggibile ed adeguatamente pubblicizzata. Basti pensare come tde argomentazione € data
costantemente smentita “per tabulas’ dalle stesse attestazioni del personde di vigilanza contenute negli atti di

accertamento delle violazioni degli attudi divieti contestate a motociclisti. Ogni deduzione verbaizzata di un

danno dl’ambiente non era poi confortata da acuna effettiva alegazione probatoria a sostegno e le stesse
pendita applicate e le stesse norme richiamate dagli agenti verbalizzanti lasciavano chiaramente trasparire

I"'insussstenza di acun danno rede al’ ambiente prodottos in conseguenza dd trangito delle motociclette.

Il presente progetto di legge S propone di precisare quale Sa I’ accezione delle parole “fuori strada’ e “strada a
fondo naturdle” eiminando le incertezze interpretative e gpplicative.

Non vi édubbio che dlo gato attude s rende necessaria per la Regione Lombardia una revisione della disciplina
della circolazione fuoristrada e sulle aree a fondo naturde e cid per consentire “una regolare gpplicazione delle
attivita sportive e turistico-ricregtive praticate utilizzando mezzi a motore entro il territorio di competenza ddla
Regione Lombardia, nonché per poter avere un’indispensabile piataforma per il rilancio di tutto il settore

economico e sportivo atuamente in fase di contrazione.

L’emanazione del nuovo codice della strada ha reso indifferibile I’ intervento di adeguamento e revisone in tae
settore.

Presupposto della disciplina proposta € una atenta definizione delle esstenti tipologie di strade a fondo naturde
e dd concetto di fuoristrada, nonché tipologie di circolazioni che possono ingstere su tdi aree.

Riprendendo gli studi della “Commissione per la Sicurezza stradde e la tutela dei diritti dei motocicligti”,

intende riordinare il settore della circolazione con mezzi motorizzati su aree a fondo naturae e “fuori strada’

che, pur interessando un numero limitato di utenti, € settore caratterizzeto da estrema complessita tecnica e da
problemi irrisolti da decenni.

Trai mativi che impongono un intervento legidativo di riordino possiamo citare i seguenti:

a) inaufficienza ddla legidazione vincolistica che, oltre a prextindere da una esatta definizione di
circolazione fuoridtrada, spesso ha adottato a proprio presupposto concettuaizzazioni in parte
configgenti con i principi in temadi strada accolti da vigente codice ddlla strada;

b) necesstadi individuare strumenti atti a permettere la difesa de territori e dell’ ambiente da eventudi us
impropri od eccessvi deil mezzi motorizzati su strade a fondo naturade o fuoristrada;

C) necessta ddl’individuazione di strumenti atti a permettere la corretta dlocazione delle risorse viarie
territoridi tra i vari ambiti di utilizzazione proponibili (con particolare riferimento a qudli lavordivi e
turigtici nelle loro diverse forme);



d) opportunita di garantire un disciplinato svolgimento della circolazione in questione effettuata per fini
ricregivi e gportivi.

Da un lato, infatti, appare degna di tutela I'attivita sportiva fuoristradistica che da sempre € riconosciuta,
promossa e tutelata nell’ambito delle competenti federazioni sportive, CONI e che ancora ha portato dl’ Itdia
lusinghieri riconoscimenti in campo internazionde.

Ddl’atro invece occorre ovviare ad una serie di comportamenti “illegdi” diffus in certe zone a causa di una
legidazione regionale eccess vamente vincolistica

Non s dimentichi per concludere che € viva I'esigenza di accrescere la riconoscibilita per gli utenti delle
prescrizioni poste dla circolazione in questione, anche d fine di limitare le difficolta di interpretazione ed |l

conseguente aumento della contenziosita, nonché I'esigenza di semplificare le procedure di rilascio di permess

particolari di circolazione per fini sportivi e ricreativi non essendo redidtico ipotizzare un’assenza
dell’ ettenzione legid ativa in questo ambito.

L’ attivitd motorigtico-gportiva, anzi, se esercitata in ambiti e con regole equamente stabilite, pud contribuire ad

awicinare il praticante dla natura ed al’ goprezzamento e conoscenza dei piul intimi vaori e beni della stessa,

con possibilitadi recuperare ad un utilizzo socide zone “ degradate’, quali possono essere le cave dimesse.

Per |'explicitazione ddl’ attivita sportivo-motorigtica, in particolare sotto il profilo ricrestivo-turistico, entro aree
e lungo le linee viarie indicate e opportunamente segndate, pur dovendos escludere da tdi limitazioni I’ utilizzo
de mezzi a motore entro gli impianti fiss, gli utenti dei percors dovranno disporre di mezzi conformi dle
prescrizioni del Codice ddla Strada. Sotto il profilo della Sicurezza, un’ oculata scelta della locdlita ed un’idonea
segnaetica ridurrebbero il rischio entro margini socidmente piu che accettabili. S eviterebbe la possibilita che
possa paventars ed ipotizzars contro la disaminanda regolamentazione I ulteriore censura della compressione
dela liberta di movimento, quando il divieto sottragga dl’uso a scopo di circolazione, anche d di fuori delle
drade “ordinarie’, quegli spazi ove essa possa effettivamente svolgers senza nocumento di interess

protezionigtici locamente rilevanti e senza una sottostante effettiva presenza di motivazioni di sanita e di
scurezza.

ART.1
(Principi generdi)

La Regione Lombardia mediante la disciplina della circolazione de mezzi motorizzati in aree definite
“fuoristrada’ contribuisce a tutelare e consarvare il territorio, a vaorizzare il patrimonio ambientale, nonché a
garantire la liberta di circolazione e a promuovere | attivita sportiva e ricregtiva esercitata tramite la circolazione
in aree cosddette fuoristrada.

ART.2
(Findita)

Nell’ambito degli indirizzi di cui dl’at. 3 ddlo Statuto e delle competenze trasferite ala regione con decreto del

Presdente della Repubblica il 24 luglio 1977, n. 616 la presente legge detta la disciplina della circolazione del

veicoli amotore d di fuori delle strade indicate dagli art. 2 e 3 del nuovo codice della strada, approvato can d.Igs
30 aprile 1992, n. 285 (e successive modifiche ed integrazioni) nonché delle strade private.

ART. 3
(Definizione di fuoristrada)

Ai fini ddla presente legge ogni area del territorio regionae non costituente strada, anche a fondo naturale, o non
codtituente sua pertinenza, € definita “fuoristrada’.

ART. 4
(Tipologia ddla circolazione fuoristrada)



1. L’attivita sportiva esercitata mediante la drcolazione motorizzata su strade a fondo naturale € definita

“radly” o*“enduro’.

L’ attivita sportiva o ricregtiva esercitata mediante la circolazione motorizzata fuoristrada di veicoli a
motore é definita “tria”.

L’ attivita sportiva o ricregtiva esercitata mediante la circolazione motorizzata fuoristrada di veicoli a
motore in impianti fiss destinati a tale scopo e definita“cross’ o “autocross’.

ART.5
(Ambito di gpplicazione— divieti)

E fatto divieto a chiunque, save le deroghe previste ddla presente legge, di cui a successvo at. 6, di
circolare e sostare con mezzi motorizzati d di fuori delle strade di cui dl’art. 2, di codtituire impianti fiss per lo
goort da esercitars con mezzi motorizzati idonel dla circolazione fuori strada e di dledtire a qualsas titolo
tracciati 0 percors per gare dadisputare con i predetti mezzi nelle seguenti aree:

ook W DNE

~N

2.

- nel parchi e ndleriserve naziondi e regiondi;

— ndle ulteriori aree comprese nel sistema regionae dele aree protette, come individuate dd piano
regionae gpprovato ddlalegge regionde 86 del 30 novembre 1983,

— gui terreni del demanio forestale ddlla Regione nonché in tutti i boschi e pascoli a sens della legge
regionde 8 dd 5 gprile 1976;

- nelle zone adibite e destinate a parchi territoridi urbani dagli srumenti urbanistici comundli;

- nelle zone soggette a vincolo archeologico a seng ddllalegge 1° giugno 1939 n. 1089;

- in zone soggette a vincolo paesaggidico di cui dla legge 29 giungo 1939 n. 1947, ivi comprese le
categorie di beni indicati ndll’ art. 1 dellalegge 8 agosto 1985 n. 431,

- nelle zone soggette a vincolo idrogeologico a send del R.D. 30 dicembre 1923 n. 3267 limitatamente
dlacogruzione di impianti fiss e dl’ dlestimento di tracciati e percors per gare;

- nelle aree sottoposte a piani regiondi di cui dl’art. 10 dellalegge 11 febbraio 1992 n. 157 concernente
la protezione della fauna selvatica omeoterma e per il prelievo venatorio, ovvero codtituenti zona
faunigicaddle Alpi a send ddl’at. 11 ddlalegge medesma

— negli dve de cors dacqua pubblici di cui dl’at. 1 dd regio decreto 11/12/1933 n. 1775 ad
eccezione degli attraversamenti a guado colleganti percors esistenti.

La circolazione fuoristrada con mezzi motorizzati € atresi vietata ovunque Sia stabilito espressamente

da Comune per ragioni di polizia locde urbana e rurde per la tutdla della gabilita del suolo, fermo ogni dtro
divieto di circolazione digposto a norma della legidazione vigente dale autorita competenti.

Art.6
(Deroghe)

In deroga a divieti di cui al'art. 2 |a circolazione fuori strada nelle aree ivi previste e consentita ai seguenti

mezzl.

1

— di soccorso, antincendio, di vigilanza ed in servizio didituto in donazione agli organi ed
amministrazioni sadi, provincidi, comundi, nonché ale comunita montane ed agli enti preposti a
servizi di pubblica utilita;

- ddle forze amate, polizia di dato, ddl’ama del carabinieri, ddla guardia di finanza e dd corpo
forestde ddlo gato;



3. — utlizzati occasionamente per attivita di soccorso, antincendio o per il trasporto di invdidi;

4. — adibiti dl’effettivo esercizio continuativo di ativita agricole e connesse, faunigtiche, faunistico-
venatorie, foredtali e di tragporto merci;

5. — in us a resdenti, abitanti 0 dimoranti, anche in via temporanea, nonché proprietari, usufruttuari,
locatari di abitazioni ivi compres i familiari;

6. — in uso di coloro che devono accedere a luoghi non dtrimenti raggiungibili per comprovati motivi di
lavoro;

2. II Comune rilascia gratuitamente, per i cas di cui d punto 5 e 6 dd primo comma, goposito
contrassegno di autorizzazione a transito;

3. Il contrassegno di cui a secondo comma € rilasciato gratuitamente per il trangito, dl’interno di parchi
eriserve naurdi e regiondi, dal’ Autorita preposta dla relativa gestione.

ART. 7
(Motoditte)

1. — La circolazione ddle motoditte & consentita nelle aree di cui dl'at. 5 solo nei cas contemplati
ddl'art. 6 enel percors ed impianti fiss di cui agli articoli 10 e 14 della presente legge.

ART.8
(Circolazione fuaristrada e predisposizione di percors e impianti fiss o0 temporanet Divieti)

Savo le deroghe previste dalla presente legge e savo che g traiti di circolazione per ragioni previge dal’ art. 6
non € ammessala circolazione ed il parcheggio fuoristrada di veicoli motorizzati.

E fato dtres divigo, sdvo quanto previsto ne successvi aticoli, di predisporre impianti fiss per la
circolazione fuoristrada dei veicoli a motorenonché di alestire a qualsias titolo tracciati o percors per gare e

manifestazioni anche a carattere occasionae od estemporaneo da disputare con i mezzi predetti anche su sentieri
e mulattiere.

ART.9
(Deroghe d divieto di circolazione fuoristrada)

1. Lacircolazione motorizzata su aree private, se ammessa da detentore del fondo, € consentita ove dette
aree non sano ricompresse nell’ ambito di quelle descritte ddl’ art. 5.

ART. 10
(Percors fiss — Individuazione — Criteri)

1. Entro centottanta giorni dal’entrata in vigore della presente legge le Comunita montane territoridmente
competenti ed i Comuni individuano idone tracciati ed aree per la circolazione dei mezzi motorizzdi d
fine ddlo svolgimento di ativita turistiche, sportive e ricregtive.

2. Possono d fine previsto dal presente articolo anche essere utilizzate |e aree codtituenti cave.
3. L’individuazione dovra essere fatta secondo criteri che minimizzino il disturbo ala quiete pubblica e gli

eventudi danni al’ambiente, tenuto conto della vocazione e della Stuazione idrogeologica de terreni
interessati.



Gli enti territoriamente competenti potranno rilasciare le autorizzazioni solo ndl caso che la circolazione
motorizzati cos ammessa non comprometta la tutda ddl’equilibrio ambientale e la salvaguardia del
territorio nelle aree interessate.

Gli enti teritoridmente competenti dovranno per il rilascio delle autorizzazioni di cui d presente
aticolo preliminarmente chiedere parere consultivo a servizi per la difesa del suolo e ail’ambiente
della Provincia ed dl’ | spettorato dipartimentale delle Foreste territoriamente competente.

Gli enti territoridmente competenti possono autorizzare temporaneamente la circolazione su determinate
aree anche private e percors dtrimenti preclus solo nel caso che la circolazione motorizzata cosi
ammessa non comprometta la tutela e I’ equilibrio ambientae nonché la sdvaguardia dd territorio nelle
aree interessate. In questi cas gli enti territoria mente competenti possono imporre tutti gli- accorgimenti
e le cautele atte dla sdvaguardia degli ambienti interessati, compreso I'eventuae versamento di un

deposito cauzionde, nonché di una quota annude di utilizzo da parte degli ffiliati ale Federazioni
gportive, ovvero associazioni competenti per le specidita sportive o loro effiliati.

Entro novanta giorni dd|’ entrata in vigore della presente legge la regione adotta gpposito regolamento di
attuazione che cogtituisce parte integrante della presente legge.

ART.11
(Procedure)

Gli enti di ai dl’at. 20 comma 1 potranno agire di propria inizidtiva 0 su istanza di delegazioni ddle
Federazioni sportive ed associazioni competenti per le specidita sportive o loro effiliati.

L'istanza di cui d comma 1 potra essere presentata in carta libera, con copiadainviars, acuraddl’ ente
territoridmente competente, a servizio difesa del suolo della Provincia L’istanza dovra contenere
I'individuazione dei percors 0 delle aree su carta tecnica regionae avente rapporto 1:10.000 nonché
relazione descrittivadegli stess.

Ove entro 60 gg ddla presentazione del’isganza non venga emesso provvedimento di relazione
congruamente motivato, in relazione dle findita della presente legge, I'istanza stessa dovra intenders
automaticamente accolta.

Le autorizzazioni concesse 0 ottenute sono revocabili con provvedimento congruamente motivato

dall’ente che le ha emesse, anche su istanza di qualsSias controinteressato nel caso vengano meno le
condizioni per le quai erano state concesse.

Le autorizzazioni concesse sono sottoposte ad un periodo sospensivo della loro efficacia di 15 gg. ddla
loro ddiberazione durante il quae edtratto di provvedimento o ddl’istanza, nel caso di cui d comma 2,
contenente la descrizione ddlle strade, dei percors e delle aree interessate, dovra essere affisso dl’abo
del Comuni interessati.

| Comuni interessati di cui d comma 5 devono organizzare idonee forme di pubblicita dd contenuto
delle autorizzazioni e mettere a disposizione dd pubblico edratto delle planimetrie in cui Sano riportate
le strade, | percors e le aree interessate dai provvedimenti.

Le comunita montane ed i Comuni comunicano, con cadenza annude, ala Provincia competente ed dla
Regione Lombardia le indicazioni de tracciati o delle aree da loro autorizzati.

ART. 12



b)

(Vincoli parzidi)

Nel'esercizio dei poteri di vincolo previsi i competenti enti territoriali possono con provvedimento
congruamente mativato:

limitare la circolazione a determinate tipologie di veicoli, avuto riguardo delle capacita tecniche di
sopportazione del traffico delle strade interessate a fondo naturale secondo quanto previsto dal’ art. 6 del
d.lgs 30 motivato con riferimento ale caratteristiche oggettive della strada;

limitare la circolazione fuoristrada nel periodo dd 1 luglio d 30 settembre, avuto riguardo dla
vocazione turistica della zona

ART. 13
(Caratterigiche del veicoli anmess dlacircolazione afondo naturae)

| veicoli anmess dla circolazione a fondo naturde devono rispondere a tutti | requidti previsti dd
decreto legidativo 30 gprile 1992, n. 285 per la circolazione su ogni tipo di strada eclud i veicoli di cui
dlat. 14 ed i veicoli cos definiti trid impiegati nelle zone ddle competizioni €o entro gli impiant
fiss.

In ogni caso per i veicdi anmess dla circolazione a send dd comma 1, la rumorosita dello scarico non
potra superare i limiti di omologazione del veicolo ed | pneumatici dovranno essere omologati per la
circolazione stradde.

ART. 14
(Titolare impianti fisg)

E' definito impianto fisso qudl’area fuori strada che € permanentemente adibita ala circolazione in
circuito per motivi sportivi ericredtivi di veicoli motorizzati.

Lacircolazione motorizzata negli impianti fiss e libera

ART. 15
(Condizioni)

Gli impianti fiss di nuova redlizzazione non potranno essere localizzati dl’interno dei centri abitati e
nelle aree protette come definite dall’ art. 5.

Gli impianti fiss non possono pregiudicare | assetto idrogeologico de territori in cui sono locdizzai e
non PossoNo avere emissioni, anche acugtiche, intollerabili, avuto riguardo dla destinazione, preesistente
dla redizzazione degli impianti fiss sess, dei fondi ad confinanti ed d diritto dla saute degli
abitanti sugli stess.

ART. 16
(Autorizzazioni)

Gli impianti fiss di nuova redizzazione dotati di infrastrutture murarie sono soggetti da parte de
Comune territoridmente competente a concessione edilizia per la loro redizzazione nonché ad

autorizzazione per I’ esercizio ddl’impianto stesso.

Gli impianti fiss di nuova redizzazione non dotati di infrastrutture murarie sono soggetti a semplice
autorizzazione al’ esercizio da parte de Comune territoriamente competente.



| Comuni vautati i requisti di cui d precedente at. 15 rilasciano I'autorizzazione dl’esercizio
ddl'impianto fisso previo acquisizione per gli impianti di nuova redizzazione dd parere consultivo dd
savizio difesa suolo ddla Regione Lombardia, sentiti i proprigtari dei fondi confinanti con I'impianto
fisso, ed in ogni caso previa omologazione da parte delle competenti federazioni sportive del CONI.

I Comuni rilasciano |'autorizzazione dla gestione ddl’'impianto fisso previa dipula di goposta
convenzione con laquae il gestore S impegna ad adottare le misure idonee a garantire lasicurezza degli
impianti, nonché tutte |e cautele tecniche necessarie ad evitare che le piste formate da transito di veicali
compromettano |la stabilita idrogeologica dei terreni.

ART. 17
(Segnaetica)

Gli enti territoridmente competenti prowedono, entro 30 gg ddla loro individuazione, al’ apposizione

di idonea segndetica verticde ovwero a mezzo di goposti segnavia orizzontdi per meglio indicare lo
sviluppo degli itinerari eI’ ampiezza delle aree in cui € ammessa la circolazione fuoristrada

Le federazioni sportive e le associazioni competenti per le specidita sportive o loro effiliati sono
autorizzati ad apporre la segnaleticae/o i segnaviadi cui a precedente comma.

ART.18
(Manifettazioni e gare)

Fatto savo il rigpetto di quanto prescritto dal’art. 9 del d.lgs 30 aprile 1992, n. 285 dalle autorizzazioni
di pubblica Scurezza previsge ddle vigenti norme per cid che concerne |'autorizzazione di gare
comportanti la circolazione di veicoli motorizzati su srade a fondo naturale, o sulle aree private nel
limiti dd comma 6 ddl'at. 10 e I'ossarvanza degli eventudi limiti dla circolazione de veicoli
motorizzeti sulle strade a fondo naturde imposti dagli enti territoridmente competenti, gli Stess ent
possono autorizzare lo svolgimento di gare o manifestazioni sui percors fuoristrada o sulle aree
fuorigtrada individuate a sens ddla presente legge per la pratica di ativita turistiche, sportive o
ricregtive.

Gli enti territorid mente competenti possono autorizzare, acquisito il parere consultivo del servizi per la
difesa del suolo e ddl’ambiente della Provincia e del competente I spettorato dipartimentae delle Foreste
non piu di due volte I'ano per un periodo non superiore a sai giorni per volta, anche in deroga ad
eventudi divieti o limitazioni ddla droolazione di  veicoi a motore, previa imposzione
al’organizzazione di un deposito cauzionde di veicoli a motore, previa imposizione dl’ organizzazione
di un deposito cauzionde per il riprigino, gare 0 manifestazioni anche su aree o0 percors NoN compres
traquelli individuati a sens ddl’art. 10, fatte salve in modo inderogabile le aree di cui d precedente art.
5.

Gli enti territoridmente competenti possono autorizzare, acquisito il parere consultivo del servizi per la
difesa dd suolo e dell’ambiente della Provincia e dd competente ispettorato delle foreste non piu di due
volte I'anno per un periodo non superiore a s giorni, anche in deroga dle limitazioni di cui d
precedente at. 12, previa eventuade imposizione dl’ organizzazione di un deposto cauzionde per il
riprigtino, gare 0 manifestazioni su strade a fondo naturde o su aree o percors fuoristrada atrimenti
soggiacenti dle limitazioni ddll’ art. 12 della presente legge.

ART.19
(Garanzie)



L’autorizzazione di cui dl’art. 18 é subordinata dla gipula da parte dei promotori della gara o della
manifestazione di un contratto di assicurazione per la responsabilita civile come previsto ddl’at.3 della
legge 24 dicembre 1969 n. 990 e successve modificazioni ed integrazioni.

Il contratto di assicurazione di cui d comma 1, dovra dtresi coprire responsabilita dell’ organizzatore e
degli dtri obbligati per danni comunque causdti d territorio della circolazione di veicoli motorizzat
connessa dla gara o allamanifestazione. | limiti di garanzia sono queli previsti ddlavigenti norme.

ART. 20

(Vigilanza)
Sono incaricati di vigilare sull’ osservanza della presente legge gli organi di pubblica Sicurezza, di polizia
dradde, di poliziaforestde, di polizia locde ed i sndaci de Comuni.

Le funzioni relaive al’applicazione delle sanzioni amminidrative previse ddl’at. 21 sono attribuite
ale Province.

ART. 21
(Sanzioni amminigrative)

Per le violazioni delle digposizioni di cui dla presente legge s goplicano le seguenti sanzioni:

a) dalire 300.000 alire 1.000.000 in caso di circolazione fuoristrada.

b) dalire 5.000.000 alire 23.000.000 in caso di costruzione di impianti fiss per sport da esercitard
con tai mezzi e di dlestimento a qualdad titolo di tracciati o percors per gare da disputare con
i mezzi predetti.

c) da lire 300.000 a lire 1.000.000 in caso di danneggiamento di tabelle e di sbarre debitamente
esposte.

La sanzione di cui dla lett. 8 dd comma 1 che sogtituisce quelle previste per andoga infrazione delle
gngole leggi iditutive delle aree destinate a parco ovvero di interesse naturdistico-ambientale S gpplica

nella misura doppia ned minimo e ned massimo in dette aree.
Nel caso in cui il trasgressore non ottemperi dla formale ntimazione di fermars o abbia asportato od
occultato latarga del mezzo motorizzato e prevista una sanzione aggiuntiva di lire 1.000.000.

ART. 22
(Applicazione delle sanzioni anminigrative)

Le funzioni relative dl’applicazione dele sanzioni amminidrative di cui al’art. 19 sono attribuite ale
Province.

ART. 23
(Normatrangtoria)

1. Lapresente legge regionae sara pubblicata nd Bollettino Ufficiale della Regione.
E fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e di farla osservare come legge della Regione Lombardia.



